Comissao de Direito Urbanistico

Nota Técnica

A Comisséao de Direito Urbanistico submete a presente Nota Técnica em
atendimento a consulta da Presidéncia da OAB SP, a respeito da
regulamentacao do servigo de mototaxi na cidade de Sao Paulo.
Especialmente, com vistas a apresentar contribui¢cao técnico-juridica acerca
dos seguintes quesitos:

(i) Qual a entidade publica competente para autorizar e
requlamentar o servigo?
(ii) Quais os fundamentos legais que autorizam ou

proibem o servigo?

A titulo de premissa, compreende-se o termo “mototaxi” como “servico de
transporte privado, por meio de motocicleta, com ou sem a intermediagdo de
plataformas digitais”. De forma mais detalhada, trata-se de atividade econémica
em sentido estrito, pautada na livre iniciativa e livre concorréncia e, portanto,
regida pelos principios a serem perseguidos pela ordem econdmica, conforme o
art. 170 da Constituicdo Federal de 1988 (“CF/88”)

Art. 170. A ordem econdémica, fundada na valorizagdo do trabalho
humano e na livre iniciativa, tem por fim assegurar a todos existéncia
digna, conforme os ditames da justi¢ca social, observados os seguintes
principios:

| - soberania nacional;

Il - propriedade privada;

Il - fungéo social da propriedade;

IV - livre concorréncia;

V - defesa do consumidor;

VI - defesa do meio ambiente, inclusive mediante tratamento
diferenciado conforme o impacto ambiental dos produtos e servigos e
de seus processos de elaboragéo e prestagéo;

VIl - reducgéo das desigualdades regionais e sociais;
VIII - busca do pleno emprego;

IX - tratamento favorecido para as empresas de pequeno porte
constituidas sob as leis brasileiras e que tenham sua sede e
administragdo no Pais.



Pardgrafo tnico. E assegurado a todos o livre exercicio de
qualquer atividade econbémica, independentemente de
autorizacdao de 6rgaos publicos, salvo nos casos previstos em
lei. (grifos nossos)

Para o desenvolvimento desta consulta, a definigdo acima importa, sobretudo,
para definir o limite da intervencéo regulatéria do Estado — no caso concreto, do
Executivo Municipal da cidade de Sao Paulo — sobre a atividade de mototaxi, de
forma a manter-se o equilibrio entre a protecao de determinado interesse publico

e a garantia da livre iniciativa que pauta a ordem econdémica constitucional.

Para o cumprimento dos objetivos e principios de seu art. 170, a CF/88 atribui
a todos os entes da federagao, indistintamente e de forma abstrata (por
meio da utilizacado das palavras “Estado” e “Poder Publico”), a fung¢ao de agende
normativo e regulador da atividade econdmica (em sentido amplo e estrito),

conforme a redacgéo do caput dos arts. 1731 e1742.

Portanto, para que os entes da federacdo exergam o comando constitucional
legitimamente perante o ordenamento juridico brasileiro, o exercicio da
regulagdo como forma de intervengcdo na ordem econdémica € condicionado a

observéncia dos limites de (i) competéncia; (i) materialidade; e (iii) forma.

A competéncia diz respeito a identificacdo dos temas atribuidos a cada ente da

federacao (Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios) para o exercicio da
competéncia legislativa (regulacdo por meio de lei em sentido estrito, pelo

Poder Legislativo).

Diante da atividade econémica de mototaxi, pela definicdo de seu termo,
entende-se que se encontra abarcado por “transporte privado individual”. A luz

da CF/88, cabe destacar as seguintes competéncias da Uniao:

Art. 21. Compete a Unigo:
(...)

XX - instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive
habitagcao, saneamento basico e transportes urbanos;

(...)

Art. 22. Compete privativamente & Unido legislar sobre:

(...)

L Art. 173. Ressalvados os casos previstos nesta Constituicdo, a exploracado direta de atividade
econOmica pelo Estado s6 sera permitida quando necessaria aos imperativos da seguranca
nacional ou a relevante interesse coletivo, conforme definidos em lei.

2 Art. 174. Como agente normativo e regulador da atividade econémica, o Estado exercerd, na
forma da lei, as fun¢des de fiscalizagdo, incentivo e planejamento, sendo este determinante para
o setor publico e indicativo para o setor privado.



IX - diretrizes da politica nacional de transportes;

(...)

Xl - trénsito e transporte;

(...)

Paragrafo anico. Lei complementar podera autorizar os Estados a
legislar sobre questbes especificas das matérias relacionadas neste
artigo.

Ou seja, conforme o art. 21, a Uniao é atribuida competéncia material
genérica para estabelecer diretrizes de desenvolvimento urbano, incluindo
transportes urbanos, o que é reforgcado no art. 22, que inclui, dentre suas
competéncias legislativas privativas, a politica nacional de transportes e
de transito e transporte, sendo possivel aos Estados legislar sobre questées
especificas mediante autorizacdo em lei complementar, conforme o paragrafo

Unico do art. 22.

As competéncias atribuidas aos Municipios que podem ser invocadas para
justificar eventual atividade regulatéria sobre “transporte privado individual”,

como é o mototaxi estdo nos seguintes incisos do art. 30 da CF/88:

Art. 30. Compete aos Municipios:
| - legislar sobre assuntos de interesse local;
Il - suplementar a legislagdo federal e a estadual no que couber;

V - organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessao ou
permissdo, os servigcos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo, que tem carater essencial;

(...)
Como o mototaxi ndo se caracteriza como servico publico tampouco de

transporte coletivo, a discussao se concentra, essencialmente, ao conteudo dos
incisos | e Il do dispositivo supracitado. A abrangéncia e imprecisao da expressao
“‘interesse local” gera, inegavelmente, questdes em relacéo ao limite do que se

pode considerar passivel de atividade regulatéria municipal.

Para harmonizar tal dicotomia, cabera verificar se, no caso concreto, ha
especificidade local que justifique a prevaléncia da competéncia do
Municipio em relagao as tematicas de atribuicdo exclusiva da Unido ou mesmo
as competéncias concorrentes da Unido, Estados e Distrito Federal (art. 24, CF).
Porém, tal atividade regulatéria se limita ao seu carater suplementar, ou
seja, somente cabera ao Municipio legislar para adaptar a regulagéo federal (ou
estadual) as questdes locais.



A légica é corroborada pelo Supremo Tribunal Federal que, de forma geral,
entende que a competéncia suplementar dos Municipios existira (i) se houver
interesse local e (ii) até o limite em que tal atividade nao contrarie o

disposto na legislagdo federal ou estadual®.

No caso em tela, o mototaxi é autorizado pela Lei Federal n° 12.009, de 29

de julho de 2009, que estipula regras obrigatorias para o exercicio regular da

atividade econd6mica. Ou seja, a Unidao, no exercicio de suas competéncias,

em especial transito e transporte, editou ato legislativo que permite o

exercicio da atividade privada de mototaxi (art. 1°* e 3°°) em todo o territério

nacional, condicionado a observancia de determinadas disposi¢coes (art.
206)_

Logo, no limite, caberia ao Municipio de Sao Paulo legislar sobre
particularidade especifica local, restringindo-se estritamente ao seu papel
suplementar, sob pena de vicio formal constitucional da regulagcao editada.
Esta regra advém da limitagdo material’ do conteiido do ato normativo
editado.

Isto é, verificada a necessidade do exercicio regulatério pelo Municipio, é
obrigatério que a regulagcao observe os seus limites materiais, amparados

nos principios da subsidiariedade e proporcionalidade®.

3 Cita-se o voto do Ministro Celso de Mello no Recurso Extraordinario 586.224-SP: “Reconheco
que o Municipio dispbe de competéncia para legislar sobre 0 meio ambiente, desde que o faca
nos limites do interesse local, em ordem a que a regulagdo normativa municipal esteja em
harmonia com as competéncias materiais constitucionalmente deferidas a Unido Federal e aos
Estados-membros.” (STF, RE 586224-SP, Relator Min. Luiz Fux, Tribunal Pleno, data de
julgamento: 09/04/2013).

4 “Art. 12 Esta Lei regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais em transportes de
passageiros, “mototaxista”, em entrega de mercadorias e em servigo comunitario de rua, e
“motoboy”, com o uso de motocicleta, dispbe sobre regras de seguranga dos servigos de
transporte remunerado de mercadorias em motocicletas e motonetas — moto-frete —, estabelece
regras gerais para a regulagcéo deste servigo e da outras providéncias.”

5 “Art. 32 S3o atividades especificas dos profissionais de que trata o art. 12: | — transporte de
mercadorias de volume compativel com a capacidade do veiculo; Il — transporte de passageiros.”
6 “Art. 22 Para o exercicio das atividades previstas no art. 12, é necessario: | — ter completado 21
(vinte e um) anos; Il — possuir habilitagdo, por pelo menos 2 (dois) anos, na categoria; Ill — ser
aprovado em curso especializado, nos termos da regulamentag¢do do Contran; IV — estar vestido
com colete de seguranga dotado de dispositivos retrorrefletivos, nos termos da regulamentagao
do Contran (...)”

7 MARQUES NETO, Floriano Peixoto de Azevedo. Limites a Abrangéncia e a Intensidade da
Regulagéo Estatal. Revista de Direito Publico da Economia - RDPE, Belo Horizonte, v. 1, 2003.
8 “(...) por forga do principio da proporcionalidade néo é licito a Administragdo Publica valer-se
de medidas restritivas ou formular exigéncias aos particulares além daquilo que for estritamente
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Em conformidade com a limitagdo material regulatéria, a Lei Municipal n°
15.676, de 18 de dezembro de 2012, que dispde acerca do transporte
remunerado individual de passageiros (incluindo o mototaxi), estabelece critérios
locais para que os veiculos sejam autorizados para tal atividade e valor de multa
pecuniaria em caso de descumprimento, conforme a Lei Municipal n® 16.344, de
4 de janeiro de 2016.

A regulagdao emitida pelo Poder Legislativo local advém e observa os
preceitos da legislagcao federal sobre o tema, em conformidade com a

limitagao material regulatéria permitida a sua competéncia suplementar.

Entretanto, ndo é o que se observa diante do Decreto Municipal n° 62.144 que
“suspende, temporariamente, a utilizagdo de motocicletas para transporte
individual remunerado de passageiros por aplicativos no Municipio de Sé&o
Paulo”, sem dar mais providéncias, introduzindo no arcaboucgo regulatério da
cidade de Sao Paulo o impedimento®, por tempo indeterminado, da

realizagao da atividade econémica de mototaxi.

Assim, o ato normativo do Executivo peca, de pronto, ao nao observar os
limites da materialidade de sua competéncia federativa. Ademais, ndo se

sustenta legalmente em termos de forma.

De maneira geral, tendo em vista os pressupostos de competéncia e
materialidade aplicados ao caso em concreto, a forma pela qual sdo veiculadas
as medidas regulatorias poderdao ser: por lei (mediante ato geral e abstrato
emanado pelo Poder Legislativo) ou por regulamento (sendo este ato geral e

abstrato de autoria do Poder Executivo).

A CF/88 admite ao Poder Executivo (de qualquer ente federativo) o exercicio da
atividade regulatéria por meio de atos regulamentares infralegais, que deveréo

respeitar os limites impostos pelas leis (em sentido estrito) correlatas'®. Contudo,

necessario para a realizagcdo da finalidade publica almejada”. In FERRAZ, Sergio; DALLARI,
Adilson. Processo administrativo. Sdo Paulo: Malheiros, 2001, p. 64.

9 Ainda que o ato infralegal utilize-se da expressao “suspende”, na pratica o termo concretiza-se
como verbo transitivo com significado claro de interromper temporariamente, deter, parar, cessar
e privar determinada atividade.

10 MARQUES NETO, Floriano Peixoto de Azevedo. Principios da Proporcionalidade e da
Legalidade na Regulagao Estatal. Revista de Direito Administrativo, Rio de Janeiro, v. 232, p.
368-397, 2003.



é certo que o Poder Executivo fica obrigado a observancia do principio

constitucional da legalidade, disposto no inciso Il do art. 5° da CF/88:

Art. 5° Todos séo iguais perante a lei, sem distincdo de qualquer
natureza, garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes
no Pais a inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, a igualdade, a
seguranga e a propriedade, nos termos seguintes:

Il - ninguém sera obrigado a fazer ou deixar de fazer alguma coisa
senao em virtude de lei;

(...)
A atuagcdo ou omissao regulatéria do Poder Executivo € condicionada ao

embasamento legal, dentro dos limites estabelecidos por leis em sentido estrito,
executando seus comandos e evitando impor obrigagbes em desacordo com as

normas legais existentes.

Voltando ao caso em concreto, em sintese, o mototaxi poderia ser objeto de ato
normativo do Poder Executivo de Sao Paulo, desde que nao contrarie
disposicao legal federal e municipal e respeite os limites materiais de seu
conteudo, por meio da adogao de normativas necessarias, adequadas e

proporcionais.

Os argumentos trazidos até o presente momento sao suficientes para
demonstrar a ilegalidade do Decreto frente a Lei Municipal n® 15.676 de 2012 e
mesmo para afirmar que tal restricao, da atividade de mototaxi, se eventualmente
determinada por uma lei municipal seria formalmente inconstitucional frente a

regulamentacao federal.

Mas, apenas a titulo de exercicio de raciocinio juridico, vamos adentrar a

discussao sobre a adequacao material de referido decreto.

A Lei de Introdugbes as Normas do Direito Brasileiro (“‘LINDB”)!! dispde sobre

os atos da Administragao Publica - dentre estes, os normativos:

Art. 20. Nas esferas administrativa, controladora e judicial, ndo se
decidira com base em valores juridicos abstratos sem que sejam
consideradas as consequéncias praticas da deciséo.

Paragrafo unico. A motivagdo demonstrara a necessidade e a
adequacdo da medida imposta ou da invalidagao de ato, contrato,
ajuste, processo ou norma administrativa, inclusive em face das
possiveis alternativas.

11 Decreto-Lei n® 4.647, de 4 de setembro de 1942.



Dai a importancia de se realizar uma analise de impacto regulatoério,
especialmente quando se tratar de atos com o potencial de interferir na
ordem econdmical?. E por meio deste instrumento, adotando-se os métodos
adequados caso a caso, que a Administracdo Publica avaliara as opgoes
existentes para o alcance do interesse publico pretendido, por meio da
ponderacao dos 6nus impostos e dos potenciais beneficios, além da efetividade
da norma e eventuais riscos, com o objetivo de se escolher a melhor alternativa

regulatoria e de politica publica.

Entretanto, ndo é o que se observa diante do Decreto Municipal n°® 62.144,
de 6 de janeiro de 2023 que passou a proibir o mototaxi na cidade de Sao

Paulo.

Durante o processo de elaboragédo da norma infralegal, ndo foram apresentados
pela Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo estudos de impacto ou subsidios que

motivaram e justificaram a medida imposta pelo Decreto n°® 62.144/2023.

O Departamento de Transito (“Detran”) do Estado de S&o Paulo por meio do
servigo “Infosiga™? apresenta dados e estatisticas relacionados a acidentes no
transito em todo o Estado. Na cidade de S&o Paulo, foi apurado um aumento de
20% de mortes em acidentes de transito envolvendo motocicletas entre 2023 e
2024. Porém, o periodo € anterior ao inicio dos servigcos de mototaxi na capital

paulista.

A perspectiva da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo de que a atividade de
mototaxi aumentara o numero de motocicletas em circulagdo na cidade e que “o
crescimento de sinistros e mortes é proporcional ao da frota™* ndo tem amparo
em fundamentos técnicos e estatisticos. Inclusive, contraria a proépria

legislagdao municipal sobre mototaxi.

12 O instrumento é regulamentado pelo Decreto Federal n° 10.411, de 30 de junho de 2020,
aplicavel aos 6rgédos e as entidades da administragdo publica federal direta, autarquica e
fundacional, quando da proposicdo de atos normativos de interesse geral de agentes
econdmicos ou de usuarios dos servigos prestados, no ambito de suas competéncias, conforme
art.1°, §1°.

13 GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO. Infosiga SP. Disponivel em:
https://www.infosiga.sp.gov.br/#comparativos. Acesso em: 28 fev. 2025.

14 Conforme nota da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo publicada em 21 de janeiro de 2025 que
comunica a proibigdo do mototaxi na cidade. /n PREFEITURA DE SAO PAULO. Namero de
obitos de motociclistas em vias que tém Faixa Azul cai 47,2% entre 2023 e 2024. Disponivel
em: https://capital.sp.gov.br/w/n%C3%BAmero-de-%C3%B3bitos-de-motociclistas-em-vias-que-
t%C3%AAmM-faixa-azul-cai-47-2-entre-2023-e-2024. Acesso em: 28 fev. 2025.



https://capital.sp.gov.br/w/n%C3%BAmero-de-%C3%B3bitos-de-motociclistas-em-vias-que-t%C3%AAm-faixa-azul-cai-47-2-entre-2023-e-2024
https://capital.sp.gov.br/w/n%C3%BAmero-de-%C3%B3bitos-de-motociclistas-em-vias-que-t%C3%AAm-faixa-azul-cai-47-2-entre-2023-e-2024

Nao consta demonstrado nexo de causalidade explicito entre o exercicio
da atividade econémica de mototaxi e eventual aumento de acidentes e
mortes no transito de Sao Paulo. Por conseguinte, ha motivos para, inclusive,
questionar se as disposi¢cdes do Decreto n°® 62.144/2023 sdo adequadas para o
cumprimento da meta 39 do Programa de Metas da Prefeitura do Municipio de
Sado Paulo'®: ‘“reduzir o indice de mortes no transito para 4,5 por 100 mil

habitantes™6, como se propde a Prefeitura de Sao Paulo.

De forma complementar, ainda que o Executivo Municipal justifique a edi¢do do
Decreto 62.144/2023 sob pretexto de zelar pela saude dos cidadaos paulistanos
e o impacto no sistema publico de saude, o Poder Executivo Municipal repete
a inobservancia dos pretextos constitucionais para o legitimo exercicio da

atividade regulatéria.

Isto porque, apesar de ser competéncia comum aos entes federativos legislar
em matéria de saude conforme a CF/88, aos Municipios competem normas de
planejamento, organizacdo, controle e avaliagdo dos servigos prestados em
atencao as normas gerais emitidas pela Unido e a legislagdo complementar dos

Estados e Distrito Federal sobre a matéria.

O ato emanado pela Prefeitura de Sao Paulo que proibe a atividade econémica
de mototaxi ndo encontra respaldo em nenhuma das hipoteses constantes em

seus “considerandos” da normativa.

Nao se questiona a necessidade de atos do Poder Executivo para a diminui¢cao
de mortes no transito paulistano. Para tanto, é dever da Prefeitura a elaboragao,
aplicacao e fiscalizagao de politicas publicas eficazes e efetivas visando maior
seguranga nas vias publicas, para motoristas (de diferentes modais: carro, moto,
bicicleta etc.) e pedestres. E incontestavel a necessidade de providéncias neste

sentido pelo Executivo.

No entanto, a proibicao do mototaxi por meio do Decreto 62.144/2023 da
Prefeitura do Municipio de Sao Paulo trata-se, no limite, de medida

inadequada que nao endereg¢a, de maneira real e concreta medidas

15 PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO. Programa de metas 2021-2024: versao final
participativa. 12 Ed. Sd0 Paulo: Secretaria de Governo Municipal, 2021.
16 que parte do registrado em dezembro de 2020, cujo indice era de 6,5 por 100 mil habitantes
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eficientes para alcangar o objetivo publico a que se pretende, além de

suscitar certa arbitrariedade na sele¢ao da atividade econémica.

Enfim, mais grave ainda, ndo encontra validade juridica diante do ordenamento

constitucional brasileiro, diante de todo o exposto nesta Nota Técnica. Assim,

passa-se a responder, de forma direta, os quesitos a seguir:

(i)

(ii)

Qual a entidade publica competente para
autorizar e regulamentar o servigo?

A Uniao é competente, conforme a CF/88, para
legislar, de forma privativa, temas de transito e
transportes urbanos, conforme art. 22, como € o
mototaxi. Assim, cabera aos Municipios, sob a égide
do interesse local, suplementar a regulagao federal,

sem_contraria-la, por meio de lei em sentido

estrito. O Executivo local podera emitir atos
infralegais, desde que complementem a legislagao

local no que for necessario, de forma adequada e

proporcional, devendo valer-se de analise de

impacto regulatério em atendimento ao disposto na
LINDB.

Quais os fundamentos legais que autorizam ou
proibem o servigo?

O mototaxi é autorizado pela Lei_ Federal n°

12.009/2009, sob determinadas condi¢cdes gerais
estabelecidas pelo seu art. 3°. Assim, em suplemento
a legislacdo emanada pela Unido, o Municipio de

Sao Paulo, por meio da Lei n® 15.676/2012, autoriza

o mototaxi, mediante a observancia de regras locais

impostas aos veiculos utilizados para tanto.

Por fim, a proibi¢gao da atividade de mototaxi na cidade de Sdo Paulo ja foi objeto

de apreciacao pelo E. Tribunal de Justica do Estado de Sao Paulo por meio de

Acéo Direta de Inconstitucionalidade impetrada pelo Ministério Publico do Estado
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de Sao Paulo em 8 de maio de 2019 face a Lei Municipal n° 16.901, de 5 de
junho de 2018 “a fim de proibir a utilizagdo de motocicletas para o transporte de
passageiros (mototaxi), bem como para o transporte de material inflamavel ou

que possa pdr em risco a seqguranga do municipe”.

Na ocasi&o, ja transitada em julgado, o Orgdo Especial do decidiu pela sua
procedéncia em 11 de setembro de 2019. Assim, a Lei Municipal n® 16.901/2018
foi declarada inconstitucional e, por arrastamento também a Lei n° 12.609,
de 6 de maio de 1998 e a Lei n° 14.766, de 18 de junho de 2008, todas do

Municipio de Sao Paulo.

Agora, o tema volta a ser discutido na esfera judicial, com enfoque nas

disposigdes do Decreto Municipal n® 62.144/2023.

Recentemente, em 26 de fevereiro de 2025, nos autos do Mandado de
Seguranga impetrado pela 99 TECNOLOGIA LTDA., foi expedida decisao pela

82 Vara de Fazenda Publica pela procedéncia da acido, a concessao da

sequrancga pleiteada e declaracao, incidental, da inconstitucionalidade do
Decreto Municipal n° 62.144/2023:

“Como se Vvé, atribuiu-se competéncia ao Municipio para regulamentar
o0 servigo, estabelecendo-se diretrizes para sua implementacgéo. (...) De
forma alguma o diploma normativo permitiu aos Municipios a
vedacgdo a atividade econémica, que é licita e permitida por lei
federal, regulamento de comando constitucional. Note-se que a Lei
Federal n° 12.009/2009 regrou o exercicio das atividades dos
profissionais em transporte de passageiros, “mototaxista” entre outros,
estabelecendo parédmetros minimos de seguranga, tais como: (...) De
mais a mais, o Municipio de Sdo Paulo ja havia buscado proibir a
atividade de transporte de passageiros por motociclistas, por
meio da Lei n° 16.901 de 2018, a qual foi julgada inconstitucional
pelo E. TJSP (...) O Decreto Municipal n. 62.144/2023 pretende ter a
mesma fungdo da Lei declarada inconstitucional, na medida em que
tem, como unica disposi¢do, suspender a utilizagdo de motocicletas
para a prestagdo do servigo de transporte individual remunerado de
passageiros por meio de aplicativos. Aos municipios é dada
competéncia para requlamentar o tema, nos termos da Lei n° 12.587,
de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Ocorre que o referido Decreto ndo cuida de
requlamentar a atividade, sendo de sumariamente proibi-la. (...) De
rigor, portanto, a declaragdo incidental da inconstitucionalidade
do Decreto Municipal n° 62.144/2023, medida que se impé6e. Ante
o exposto, julgo PROCEDENTE o pedido formulado na inicial e
CONCEDO a segurancga pleiteada para afastar o ato coator e
declarar, incidentalmente, a inconstitucionalidade do Decreto
Municipal n°62.144/2023, extinguindo o processo nos termos do
art. 487, I, do CPC.” (Tribunal de Justica de Sdo Paulo. Mandado de
Seguranga 1001729-11.2025.8.26.0053. 82 Vara de Fazenda Publica.
Juiz de Direito Dr. Josué Vilela Pimentel, decisdo de 26/02/2025) (grifos
nossos)
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Diante deste cenario de discussao sobre o servico de mototaxi na cidade de Sao
Paulo, a presente Nota Técnica busca contribuir para o tema, sob a perspectiva
técnico-juridica, em consonancia com as atribuicbes das Comissdes que
subscrevem o presente, integrantes da Secional do Estado de S&o Paulo da
Ordem dos Advogados do Brasil — OAB SP.

Sé&o Paulo, 17 de margo de 2025.

Mariana Chiesa Gouveia Nascimento

Comissao Especial de Direito Urbanistico OAB SP

Luciana de Toledo Temer Lulia

Comissao Especial de Direito Constitucional
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